Principalele deosebiri

intre instructia 100 (ed. 1997) si instructia 005 (ed.2005)

Ad.art.5

N — administratorul si gestionarii infrastructurii feroviare, OTF si

operatort de manevra feroviara au obligatia sa organizeze si sa asigure
verificarea la intrarea in serviciu a personalului propriu care desfasoara
activitati sau operatiuni in legatura cu circulatia trenurilor si/sau manevra
vehiculelor feroviare.

Ad.art.6 (2)— N—personalul se considera prezent la serviciu din momentul semnarii

condicii de prezenta.

Ad.art.7 (1) — N — in statiile in care OTF nu au structura organizatorica proprie

Ad.art. 8

Ad.art.9

Ad.art.10

Ad.art.11

verificarea personalului care deserveste trenul, atdt la intrarea in

serviciu cat si la indrumarea trenului se face de catre IDM.

(2) —N- 1n statiile in care activitatea de manevra nu se desfasoara

permanent, existand un program de lucru care nu presupune predarea —

primirea serviciului, verificarea la intrarea in serviciu a personalului de

locomotiva care efectueazd manevra, se face de catre IDM din statia

respectiva.

(1) — N- predarea-primirea serviciului de catre personalul de locomotiva

la trenurile in circulatie, precum si la locomotivele de manevra din

statiile in care nu existd structuri organizatorice apartindand OTF pentru

verificarea personalului la intrarea in serviciu, se face numai in statii; in

acest caz starea personalului de locomotiva care primeste serviciul se

verifica obligatoriu de catre IDM din statia respectiva.

(2)-N- la verificarea starii personalului de locomotiva de catre IDM,

personalul de locomotiva este obligat sd confirme in foaia de parcurs,

sub semnaturd, in prezenta IDM, ca este odihnit si in stare normala, iar

IDM noteazd ora si una din mentiunile ,,apt serviciu” sau ,,inapt

serviciu” dupd caz, semneaza si aplica stampila statiei.
(1)-N—-obligatiile si raspunderile generale ale personalului care

desfdsoara operatiuni in legatura cu circulatia trenurilor $1 manevra

vehiculelor feroviare sunt cuprinse in prezentul regulament, precum si

in alte regulamente specifice in vigoare.

(12) - N - parasirea locului pana la sosirea schimbului

(14) - N - verificarea OTF la manevra

(2) - N - mentiuni la predarea-primirea serviciului

(4) - N - citirea continutului predarii-primirii serviciului

(5) - N - in caz de suspendare temporard a activitatii se verificd starea

de functionare a instalatiilor SCB, TTR si IFTE.

(2) - N - ce contine PTE-ul



Ad.art.14

Ad.art.16

Ad.art.17

Ad.art.18

Ad.art.19

Ad.art.20

(3) - N - cand se actualizeaza PTE-ul

(4) - N - prevederi din PTE ce sunt obligatorii pentru : Al, OTF,
Gestionari de Infrastructurd Neinteroperabila (GIN), Operatori de
Manevra (OM) si operatori economici.

(5) - N - insugirea sub semnatura a prevederilor din PTE.

(7) — N- seful statiei este obligat sd verifice prin sondaj daca personalul
din subordine si-a insusit si respecta prevederile din PTE, precum si
daca personalul OTF, OM si al operatorilor economici desfasoara
activitati de transport feroviare in statie conform prevederilor din PTE.
(8) - N - modificari ale prevederilor din PTE

(I)(@) - N, M - responsabil pentru asigurarea gabaritului de libera
trecere este seful de district sau Inlocuitorul acestuia in functie de cel
putin picher sau dupa caz responsabil SC al operatorului economic care
lucreaza la linie.

(1)(b) - N - responsabil cu gabaritul pe liniile statiei, altele decat cele de
incarcare-descarcare este personalul care efectueaza manevra

(1)(c) - N - responsabil cu gabaritul pe liniile de Incarcare - descarcare
din statii este personalul operatorului economic care a efectuat operatia
(3) - N - efectuarea serviciului la trecerile la nivel cu B si BAT

(4) - N - modul de organizarea a activitatii la postul de barierd este
conform Regulamentului de functionare (RF) al postului de bariera
anexa la PTE.

(5) - C - obligatiile agentului postului de bariera

(6) - N - circulatia trenurilor neanuntate la postul de barierd cand
agentul este prezent la post si nu da semnale de oprire

(7) - N - cazurile in care mecanicul ia masuri de oprire a trenului
inaintea de trecerea la nivel si reluarea circulatiei

(8) - N - circulatia trenurilor avizate de lipsa agentului de la postul de
bariera

(2) - N - ingrijirea aparatelor de cale din statiile CEM si CE

(3) - N - reglementari de amanunt privind repartizarea aparatelor de cale
personalului care asigura manipularea si Ingrijirea acestora sunt in PTE.
N —revizia tehnicd a aparatelor de cale si a instalatiilor se face de catre
personalul de fintretinere dupa un program intocmit conform
reglementarilor specifice in vigoare.

(1)- N —verificarea starii de functionare a aparatelor de cale din incinta
statiilor dotate cu instalatii CED sau CE

(2) — N-verificarea starii de functionare a aparatelor de cale indepartate
de biroul de miscare si acelor amplasate in linie curentd, centralizate
prin instalatii CED sau CE, se face de catre personalul de intretinere cu
ocazia reviziilor programate, conform reglementarilor specifice 1in
vigoare.

Ad.art.23 (8)-N-IDM dispozitor inscrie in RRLISC rezultatul verificarii proprii,

precum si constatdrile raportate de catre personalul din subordine
privind lipsurile sau defectiunile care pericliteaza siguranta circulatiei,
precum si dacd la manipularea aparatelor de cale si a instalatiilor se
constatd ca nu se mai pot executa sau transmite comenzi
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Ad.art.26

Ad.art.27
Ad.art.28
Ad.art.29

Ad.art.30
Ad.art.32

Ad.art.33

Ad.art.38

Ad.art.39

Ad.art.40

(a) - C - controlul starii tehnice a aparatelor de cale din linie curenta si
cele aflate pe liniile de primire - expediere din statii

- aparate de cale amplasate pe infrastructura privata

- frane de cale si aparate de cale ale instalatiilor de automatizare a trierii
(1) - N - cine si cand verifica starea tehnica a liniilor, aparatelor de cale
si instalatiilor de siguranta pe liniile LFI

N - consemnarea constatarilor comisiei cu ocazia verificarii LFI si
termenele in RRLISC sau in PV, dupa caz

N - raspunderea pentru remedierea defectelor constatate

N - revizuirea macazurilor dintr-un parcurs sau care acopera un parcurs
(1) - N - obligatiile IDM 1n cazul defectarii sau scoaterii din functiune a
instalatiilor SCB,TC si IFTE.

(13) - N - predarea condicii portative de catre IDM catre personalul care
executa lucrari se consemneaza in RRLISC.

(1)- N - scoaterea din functiune a blocului de linie automat de catre
personalul de Intretinere SCB s1 modul de comunicare.
(c) —C-nota de repartizare a franelor de mana —numai pentru trenurile de
marfa §i mixte.

Se completeaza lista personalului care manipuleaza foaia de parcurs
cu:

(c)-C- revizorul tehnic de vagoane.

()-C- agentul postului de control.

(1)- N-aratarea vagoanelor trenului se Intocmeste de catre personalul
autorizat care pregateste trenul, sau grupul de vagoane,in vederea
expedierii.

(3)- N- odatd cu intocmirea aratarii vagoanelor trenului, personalul
intocmitor trebuie sd manipuleze schimbatoarele de regim gol-incarcat
in pozitia corespunzdtoare $i sa inscrie pe ardtarea vagoanelor masa
frinatd a fiecdrui vehicul feroviar, conform pozitiei manerului
schimbatorului de regim gol-incarcat.

(4 )- N - in aratarea vagoanelor trenului, personalul OTF incercuieste
valoarea masei franate a vehiculelor feroviare cu frana automata defecta
sau izolata si valoarea masei franate a vehiculelor feroviare cu frana de
mana defectd sau izolatd (anexa 5 din instructie)

(5) - N - pentru vagoanele de calatori mentionate in formularul Nota de
frane cu indicatia 50% 1in calculul mesei franate reale, se ia 50% din
masa franata Tnscrisa pe vagonul respectiv.

(6) - N - cine Intocmeste nota de frane

(7) - N - personalul OTF completeaza formularul aratarea vagoanelor
trenului calculeaza si certifica sub semnatura aceste date.

(8) - N - inainte de expedierea trenului IDM este obligat sa verifice
daca datele inscrise in aratarea vagoanelor (tonaj si lungime, masa reala
franata automat, masa reald de mentinere pe loc cu frane de mana), sunt
corespunzatoare cu cele prevazute (necesare) si certifica prin semnatura
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Ad.art.41

Ad.art.42

Ad.art.43

si stampila postului pe fiecare exemplar al aratari dupa care
completeaza Nota de repartizare a franelor de mana - Anexa7
(9) - N - operatiile de la pct.8 se vor verifica in statia de compunere-
formare a trenului, statiile din parcurs cu oprire a trenului §i in prima
statie din parcurs ,chiar daca trenul nu are prevazuta oprire.

(10) - N - in cazul in care IDM constatd ca trenul nu indeplineste
conditiile impuse,trenul nu va fi expediat si se avizeaza OTF si
operatorul de circulatie.

N - IDM completeaza Nota de repartizare a franelor de mana inainte de
expedierea trenului si o Tnmaneazd sefului de tren sau mecanicului
locomotivei care remorca trenul.

(1) - N- la trenurile deservite de sef de tren,originalul aratarii
vagoanelor si dupd caz pachetul cu documentele vagoanelor din
compunerea trenului,se predau acestuia.

(2)-N - la trenurile de marfa fard sef de tren,originalul aratarii
vagoanelor si,dacd existd pachetul cu documentele vagoanelor din
compunerea trenului se sigileaza si se preda mecanicului,fard semnatura
de primire.

(2) - N- manevra se executd de OTF sau al altor operatorii economici
autorizati Tn acest scop.

(3) - N-operatiile de manevra se executa de regula,de cétre partidele de
manevra sau de tren.

(4) - N - manevra se efectueaza pe liniile statiei cu partida de manevra
apartinand OTF,avand ca subunitate de domiciliu statia respectiva,se
executd dupa un plan de manevra intocmit la solicitarea scrisa a OTF,de
catre IDM si transmisa verbal de acesta.

(5) - N - manevra care se efectueaza pe liniile statiei cu partide de
manevra de sectie,apartinand OTF, avand ca subunitate de domiciliu
alta statie sau cu partide de tren,se executd dupa un plan de manevra
intocmit in scris, in doud exemplare, de catre IDM, la solicitarea scrisa
a OTF - anexa 9

(6) - N - manevra pentru ducerea - aducerea garniturilor de calatori in
grupele de primire - expediere si grupa tehnica, precum i manevra cu
locomotiva izolatd in statiile inzestrate cu instalatiit CED sau CE se
efectueaza din ordinul verbal al IDM.

(7)-N- precizari privind obligatiile referitoare la solicitarea de executare
a manevrei, modul de organizare §i repartizarea sarcinilor privind
conducerea $i executarea manevrei intre personalul statiei si cel al OTF
sau de manevra feroviara se stabilesc in PTE.

(10)- N- conducatorul manevrei, IDM si dupa caz operatorul de manevra
se informeaza reciproc dacd urmeaza sa se manevreze cu vagoanele in
curs de incarcare-descarcare, incdrcare cu marfuri periculoase, cu
sarcina pe osie sau pe metru liniar depasita, ocupate cu oameni sau cu
vietati, cu gabarit depasit, precum si cu alte vehicule feroviare care se
pot manevra numai cu respectarea unor conditii speciale.

(11)- N- in cazuri exceptionale, pentru scoaterea dintr-un tren a
vagoanelor care pun in pericol siguranta circulatiei, in situatia n care
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Ad.art.52

Ad.art.53

Ad.art.55

Ad.art.60

Ad.art.62

Ad.art.74

Ad.art.75

Ad.art.79

Ad.art.80

trenul nu este deservit de partida de tren sau in stati nu exista partida de
manevra apartinand OTF care asigurd remorcarea trenului, manevra se
poate executa numai de conducatorul manevrei - IDM sau sef statie - al
doilea agent al trenului $i mecanic.

(2)- N- regulile stabilite pentru efectuarea manevrei vagoanelor cu
locomotiva sunt obligatorii pentru orice vehicul feroviar cu motor care
efectucazd manevra pe liniile infrastructuri feroviare publice sau
private.

(2)-N- In cazurile prevazute la al.(1) a) si b) precum si in cazul in care
se manevreaza prin impingere pe liniile libere ale grupelor tehnice de
pregatire a trenurilor de cdldtori, 1ar convoiul de manevra este compus
numai din vagoane de caldtori, agentul din partida de manevra care
primeste sarcini pentru a supraveghea dacd nu sunt oameni sau
obstacole pe linie, se posteaza la usa primului vagon din convoi, in
sensul impingerii.

(b)- N —conducatorul manevrei sa avizeze in scris pe IDM prin
solicitarea de efectuare a manevrei si verbal partida de manevra ca se
manevreaza cu vagoane incarcate cu marfuri periculoase din categoria
,»explozibile”, mentionandu-se cd acestea au franele automate si de
mana izolate.

(1)(g) - C - macarale feroviare

(3)(g) - C - grup de vagoane cu mai mult de 12 osii, daca statia nu este
inzestrata cu instalatii de frana de cale.

(1) - N - manevra in linie curentd se executd de OTF sau operatorul de
manevra, cu personalul de specialitate propriu, in conditiile prevazute in
certificatul de sigurantd sau in certificatul de operare pentru manevra,
cu respectarea reglementarilor specifice in vigoare.

(2) - N - raspunderea pentru sldbirea franelor de méana si/sau ridicarea
sabotilor de mana, inainte de inceperea manevrei revine personalului
care efectueazd manevra.

(1) - M - raspunderea pentru operatiile care se executd inaintea de
dezlegarea locomotivei de la tren ,asigurarea contra fugirii a garniturilor
de la trenuri ce raman fard locomotiva, cat si pentru ridicarea sabotilor
de mana si slabirea franelor de mana dupa legarea locomotiver la
garniturd, o are OTF respectiv seful de tren sau mecanicul ajutor in
lipsa acestuia.

(2)-N- in cazul trenurilor de lucru si al UAM care rdman pe liniile
statiei fard supraveghere,se procedeaza conform prevederilor de la
alin.(1).

(3)-N- conducatorul manevrei comunicd mecanicului si partidei de
manevra ordinul de retragere si oprire a manevrei, retrage si opreste
manevra, dupd care retrage ordinul de circulatie de la mecanic si
comunica celui de la care a primit ordinul, ca ,,manevra a fost retrasai
si oprita la linia ....(numdrul liniei)” ,dupa care inmaneaza ordinul de
circulatie retras celui care 1-a emis.

(2)(a)-N- trenul care se primeste sa fie franat automat;



Ad.art.83

Ad.art.84

Ad.art.86

Ad.art.87

Ad.art.88

Ad.art.89

Ad.art.90

Ad.art.91

Ad.art.93

(b)-N- viteza trenului peste aparatele cale si pe linia de primire sa nu
depaseasca 20 km/h; aceasta viteza — conditie de circulatie a trenului,va
fi prevazuta in livretele cu mersul trenurilor de marfa.
(2) -N - circulatia automotoarelor, ramelor electrice diesel, UAM cu sau
fara vagoane,precum si locomotivele izolate sunt considerate tot trenuri.

(3)-M- trenurile trebuie compuse astfel incat tonajul si lungimea
acestora sd nu depaseasca valorile maxime prevazute in mersurile
intocmite pentru acestea.

(2) - N - amplasarea, iluminarea si depozitarea discurilor rosii se fac de
catre personalul OTF care compune trenul si se stabilesc in PTE.

N - prevederile de amadnunt privind avizarea punerii trenurilor la
dispozitia personalului care executa revizia tehnicd si proba de frana in
vederea expedierii, precum §i a termindrii acestora se stabilesc in PTE.
(1)(1)-C- incarcate cu containere care au usile deschise;

(t)-C- vagoanele nedescarcate complet sau cu Incarcdtura pe o parte.
(2) - N - este interzisd introducerea in trenuri si mentinerea in circulatie
a vehiculelor feroviare neinscrise in parcul OTF sau care nu au fost
autorizate pentru circulatie.

(2) - M+C - se admite ca verificarea conditiilor tehnice ale vagoanelor
la introducerea lor in trenuri, sd se faca de catre alt personal de
specialitate al OTF,autorizat sa efectueze probele de frana.

(3) - N- OTF trebuie s asigure, intr-o statie intermediara din parcurs,
efectuarea reviziei tehnice in tranzit si proba completd sau partiala de
frand,dupa caz, de catre personalul propriu sau de catre furnizori de
servicii feroviare autorizati.

(4) - N - stabilirea statie intermediare din parcurs in care trenul trebuie
oprit pentru efectuarea operatiunilor prevazute la alin.(3) se stabileste
de catre administratorul infrastructuri feroviare la solicitarea OTF, prin
mersul intocmit pe teren.

(2)-M- conditiile stabilite de catre revizorul tehnic de vagoane respectiv
de catre personalul tehnic de specialitate in avizul scris se aduc la
cunostinta mecanicului, de catre IDM, prin ordin de circulatie.

(3)-M- circulatia trenurilor compuse numai din vagoane defecte, numai
din vagoane cu revizia periodica expirata sau numai din vagoane pentru
casare, se stabileste prin reglementari specifice.

(1)-N- predarea-primirea vagoanelor se face conform reglementarilor
specifice n vigoare.

(2) - N —vagoanele aduse 1n statie in vederea introducerii lor in trenuri
se revizuiesc din punct de vedere tehnic si al modului de incarcare de
catre personalul OTF.

(3) — N- Lipsurile sau degradarile la vagoane se notifica de catre RTV,
1ar in statiile fara RTV de catre personalul OTF.

(1) - N - OTF de calatori poate solicita in cazuri bine justificate, oprirea
unui tren Tn una din statiile din parcurs, in care acesta nu are prevazuta
oprire.

(2) - N - OTF va adresa solicitarea in scris catre administratorul
infrastructurii feroviare,care dispune dupa caz, oprirea trenului intr-una
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din statiile Tn care acesta nu are prevazutad oprire sau prelungirea
stationarii trenului n una din statiile 1n care acesta are prevazuta oprire.

Ad.art.94 (2)-N- in trenurile de marfi nu trebuie si se giseascd grupuri de
vagoane numai cu conducta de trecere, cu un numar total de osii mai
mare de:

(a) 12 osii, imediat dupa locomotiva si intre doud vagoane cu frana
automata activa — pentru trenurile de marfa, indiferent de rangul in care
sunt prevazute sa circule;

(b) 4 osii, inaintea ultimelor trei vagoane din tren care trebuie sa aiba
frane automate active — pentru trenurile de marfa care sunt prevazute sa
circule intr-un rang, altul decat rangul VII;

(c) 4 osii, inaintea vagonului de semnal — pentru trenurile de marfa care
sunt prevazute sa circule in rangul VII, numai daca sunt deservite de cel
putin un agent cu atributii pentru mentinerea pe loc a trenului cu frane
de mana si pentru asigurarea vagoanelor contra fugirii.

(4)-N- daca trenul urmeaza sa-si schimbe in parcurs sensul de  mers,
operatie denumita in continuare rebrusment, personalul OTF trebuie sa
compuna trenul astfel Incat sd fie respectate conditiile prevazute la
aliniatul (2), atat la indrumarea din statia de compunere cat si la
indrumarea din statia in care se face rebrusmentul.

(5)-N- in cazul trenurilor pentru care este prevazuta detasarea de grupe
de vagoane in parcurs, personalul OTF trebuie sa compuna trenul in
statia de compunere, astfel ca dupa detasarea fiecarei grupe, aranjarea
vagoanelor in tren s respecte conditiile stabilite la alin (2).

(6)-N- aranjarea vagoanelor in trenurile de marfa prevazute in livretul
cu mersul trenurilor sa circule in rangul VII, se face de regula in
ordinea succesiunii statiilor in care se manevreaza.

Ad.art.98 (3)-N- vagoanele repartizate pentru incarcare cu marfuri periculoase din
categoria ,,explozibile”, trebuie sd aibd frana automatd si de mana
1zolata, inainte de punerea la incarcare a acestora..

Ad.art.101 (1)-N- personalul OTF sau al operatorului economic care efectueaza
operatiuni de transport feroviar, este obligat s& compuna trenurile
conform reglementarilor specifice in vigoare.

(2)-N- verificarea si raspunderea pentru aranjarea vehiculelor in tren si
a compunerii trenurilor cu respectarea reglementarilor specifice in
vigoare, revine personalului OTF.

Ad.art.103 (1)-N- legarea si dezlegarea locomotivei sau automotoarelor la si de la
tren si frand, cat si intre ele se face cu respectarea reglementarilor
specifice in vigoare, de catre personalul OTF.

Ad.art.106 (1)-N- legarea si dezlegarea vagoanelor intre ele, in/din trenuri, se face
de catre agentii OTF.

Ad.art107 (2)-C- in cazul dezlegarii locomotivei impingatoare legate la tren si
frana, agentul OTF care efectueaza aceastd operatie are obligatia sa
puna cupla vagonului de semnal in carligul de tractiune, semiacuplarile
in suporti s1 sa semnalizeze trenul.

Ad.art.108 (1)-N- trenurile trebuie sa fie echipate potrivit actelor normative si
reglementarilor specifice in vigoare cu mijloace, dispozitive sau
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echipamente astfel incat sa se asigure semnalizarea corectd, stingerea
incendiilor si acordarea primului ajutor medical.

(2)-N- trenurile trebuie sa fie deservite de catre cel putin doi agenti, din
care unul este mecanicul; al doilea agent al trenului poate fi: mecanicul
ajutor, sef de tren sau un alt agent autorizat pentru a executa functia de
sef de tren.

(3)-N- OTF stabileste numarul de agenti care deservesc trenul, prin
reglementari specifice proprii cu respectarea prevederilor de la alin.(2),
in functie de categoria trenului, volumul de lucru, caracteristicile sectiei
de circulatie, necesitatea mentinerii pe loc a trenului cu frane de méana,
precum si alte conditii stabilite.

(4)-N- deservirea trenurilor compuse din vagoane specializate pentru
transportul sinelor si panourilor de cale ferata, precum si a trenurilor
compuse din boghiuri speciale pentru transportul panourilor de cale
feratd si a tronsoanelor de sind se face cu respectarea prevederilor
alin.(2) si a celorlalte reglementari in vigoare.

(5)-N- trenurile de marfa pentru care s-au prevazut atasari/detasari de
vagoane in statiile din parcurs, pot fi deservite de partidd de manevra pe
sectie.

Ad.art.109 (2) Indrumarea trenurilor de marfa cu agent la urma este obligatorie in
urmatoarele cazuri:

(a)-...

(b)-C- declivitatea sectiei de circulatie, indiferent de sensul de circulatie
este mai mare de 21%o si trenul nu are locomotiva impingatoare legata
la tren si frana.

(c)-C- nu sunt asigurate conditiile de deplasare la urma trenului, in timp
de 12 minute, a celui de al doilea agent al trenului in cazul opririi
neprevazute a trenului 1n linie curenta; portiuni de linie pe care nu sunt
asigurate aceste conditii se stabilesc de conducerii structurii regionale a
administratorului infrastructurii feroviare.

(3)-C- 1n toate cazurile cand trenurile circuld cu agent la urma, vagonul
de semnal trebuie sa fie inzestrat obligatoriu cu gheretd de frana, iar
agentul va fi dotat cu radiotelefon.

Ad.art.112 (1)(a)- C - repartizarea franelor de mand necesare asigurdrii mentinerii
trenului pe loc se face de citre mecanic, pentru mecanicul ajutor si alti
agenti ai trenului daca acestia exista.

(2) - N - asigurarea mentinerii pe loc a trenului in linie curenta

Ad.art.116 (1)- N - semnalizarea trenurilor, functionarea corecta a elementelor
constructive, semnalizarea vehiculelor din compunerea acestora,
aplicarea si ridicarea mijloacelor de semnalizare, la si de la tren, precum
si iluminarea si stingerea acestora se asigurd de catre agentii OTF.

(2) - C - semnalizarea locomotivelor izolate si alte vehicule feroviare

cu motor

(3) - N - raspunderea privind executarea corectd a semnalizarii

Ad.art.117 (8) - N - 1n linie curentd pot functiona si posturi ajutatoare de miscare
care deservesc jonctiuni ale liniilor operatorilor economici.



Ad.art.120 (4)-M- circulatia timpurie $i suprimarea opririi trenurilor de marfa, in
statiile la care semnalul de intrare da indicatii asupra semnalului de
iesire, se face in baza indicatiei de liber a semnalului de iesire.

Ad.art.122 (1)(a)-C- rangul I-trenuri pentru care autoritatea de stat in transporturile
feroviare dispune sa circule in acest rang;

(d)-C- rangul IV - trenuri de persoane,trenuri mixte;

Ad.art.125 (1)(d)-C- agentul punctului de sectionare sau al postului ajutator de
miscare, pe sectiile cu conducere centralizata a circulatiei trenurilor, din
ordinul operatorului de circulatie.

Ad.art.133 (d) - C- primirea trenurilor in statie cu ordin de circulatie;

Ad.art.147 (1)-C, M - In cazul in care acarul unui post de macazuri din linie
curenta nu raspunde la telefon, trenul poate fi expediat numai dupa ce s-
a inmanat mecanicului ordin de circulatie, in care se specifica oprirea
obligatorie a trenului inaintea primului macaz si revizuirea macazurilor
de catre cel de-al doilea agent al trenului. Daca sunt indeplinite toate
conditiile stabilite in reglementarile specifice, cel de-al doilea agent al
trenului va da semnale de punere in miscare a trenului. In prima statie
mecanicul opreste trenul chiar dacd nu are oprire si aduce la cunostinta
IDM constatarile facute.

(2)- C,M - Pentru trenurile care circuld prin impingere, dupa oprire,
revizuirea macazurilor se face de catre agentul care ocupad ghereta de
frana a vagonului din capul trenului, iar In prima statie aduce la
cunostinta IDM constatarile facute.

(3)- CM - In cazul in care acarul unui post de macazuri din linie
curentd nu raspunde la telefon, trenurile prevazute la art. 108 alin. (2)
care circula farda al doilea agent, se expediazd cu respectarea
prevederilor art. 147 alin. (1), numai insotite de catre un agent al
administratorului/gestionarului infrastructurii feroviare .

Ad.art.148(3)- N- Dupa efectuarea acestor operatii, pentru primirea unui tren, IDM
dd ordin de aducere a trenului in statie cu ordin de circulatie, folosind

formula:

“Postul numdrul ...... aduceti trenul - numarul - ...... cu ordin de
circulatie, ora ...... din cauza....... "

Semnatura............c.eeueenen.. %

Ad.art152 - Pentru intdimpinarea trenurilor la intrare/iesire/trecere acarii §i revizorii
de ace se posteaza astfel:

(h)-N- Ia posturile de macazuri din linie curentd, acarul se posteaza la
macazul de acces pe LFI, fie ca macazul este atacat pe la varf, fie pe la
calcai, dupa efectuarea reviziei acestuia;

CAP I SECTIUNEA a 8-a — art. 153-157 -N - Supravegherea prin defilare a
trenurilor in circulatie (fosta disp. 8/2000)

Ad.art.161.(1)-M- In cazul in care trenul a plecat din ultima statie cu oprire si
mecanicul nu a fost avizat despre existenta restrictiei de viteza, trenul
va intra in statie cu semnalul de chemare, dacad existd sau cu ordin de
circulatie Tnménat mecanicului dupa oprirea trenului la semnalul de
intrare.

(2)- M - In cazul in care restrictia de viteza la linia pe care se primeste
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trenul este sub 20 km/h, trenul trebuie oprit la semnalul de intrare.
Continuarea mersului se face dupa inméanarea ordinului de circulatie, In
care se mentioneaza restrictia de viteza si depasirea semnalului de
intrare pe oprire.

Art. 166. M - In cazul lipsei de linii libere in statii, trenurile pot fi primite si pe
linie ocupatad sau cu marca de siguranta din capatul opus ocupata, insa
numai dupd ce sunt oprite la semnalul de intrare si s-a inmanat
mecanicului ordin de circulatie, urmand sa fie nsotite de catre agentul
statiei, pand la gararea lor pe linia respectivd. Mecanicul urmareste cu
atentie linia si 1a masuri pentru oprirea trenului in siguranta.

Ad.art.168 (1) - N - liniile pe care stationeazd vagoanele mai mult de 15 zile sunt

considerate linii Inchise §i se inscriu in acest sens de catre personalul de
intretinere a liniilor In RRLISC.
(2) - N - Tnaintea manevrdarii vagoanelor care au stationat mai mult de
15 zile personalul de intretinere a liniilor 1a masurile ce se impun pentru
redeschiderea liniilor, in vederea manevrarii vagoanelor si inscriere
conditiile de manevra in RRLISC de la statii.

Ad.art.171 (2)- C- In cazul in care IDM dispune stationarea partii din urmi a
trenului peste marca de sigurantd, acesta da dispozitie scrisd posturilor
de macazuri interesate, mentionand ora pana la care marca de siguranta
ramane ocupata. Mecanicul este incunostintat prin ordin de circulatie in
care se inscrie ora pana la care marca de sigurantd de la urma trenului
ramane ocupata.

(3)- C- In cazul in care IDM dispune depisirea semnalului de iesire
pand la marca de sigurantd, respectiv tragerea trenului si stationarea
peste marca de sigurantd de la iesire, acesta da dispozitie scrisa 1n acest
sens posturilor de macazuri interesate si mecanicului, prin ordin de
circulatie in care se precizeazd ora pand la care se poate depasi
semnalul de iesire pand la marca de siguranta, respectiv ora pana la care
se poate ocupa marca de sigurantd de la iesire.

(4)- C- In cazul in care IDM dispune fractionarea trenului si gararea
acestuia pe doud sau mai multe linii, acesta intocmeste plan de manevra
pe care il aduce la cunostinta posturilor de macazuri interesate prin
dispozitie scrisd i mecanicului prin ordin de circulatie.

(5)- C- In cazul atasarii unei grupe de vagoane sau a unei locomotive la
tren, daca locomotiva ramane dincolo de marca de sigurantd, IDM
aduce la cunostintd mecanicului prin ordin de circulatie, ora pana la
care locomotiva stationeaza dincolo de marca de siguranta; in cazul in
care nu este in posesia ordinului de circulatie, mecanicul da semnale de
alarma cu fluierul sau sirena locomotivei pana la primirea ordinului de
circulatie.

Ad.art.172 N - In cazul in care existi agent la urma trenului, dupi sosirea si
gararea trenului, acesta strange frana de mana a vagonului de semnal,
coboara si supravegheaza trenul de langa vagonul de semnal. Frana de
mana se slabeste numai la semnalul “atentie” sau la semnalul “desfa
frana” dat de catre mecanic cu fluierul locomotivei, inainte de pornirea
trenului.
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Ad.art.174(1)- M- In statiile in care este interzisd primirea simultana a trenurilor,
iar de statie se aproprie simultan doua trenuri din care cel putin unul are
prevazuta oprire, se procedeaza astfel:

(a) se primeste mai intai trenul pentru care conditiile de oprire sau
demarare de la semnalul de intrare sunt mai putin favorabile sau trenul
care vine de pe o sectie de circulatie cu BLA, atunci cand este urmarit
de alt tren;

(b) daca cele doua trenuri vin din sensuri opuse si unul din aceste
trenuri nu are oprire in statie, primul tren care se primeste este cel cu
oprire in statie;

(c) al doilea tren se va primi in statie numai dupd gararea primului tren.
(2) Modul de procedare pentru fiecare caz in parte trebuie sa fie
prevazut in PTE.

Ad.art.176 (2) - N - in statiile inzestrate cu instalatit CED sau CE in cazul in care
indicatia de liber a semnalului de intrare s-a anulat in fata trenului si
locomotiva a depasit semnalul pe oprire, primirea trenului in statii se
face pe baza de ordin de circulatie

Ad.art.177 (4) - N - in statii inzestrate cu instalatii CED sau CE situate pe sectii de
circulatie fara BLA, IDM se va convinge personal de gararea trenului

Ad.art.186 (2) - C - avizul de plecare se completeaza, dupa caz cu urmatoarele
mentiuni: cu transporturi negabaritice  periculoase din categoria
explozibililor, radioactive, pe linie falsa, pe linia din stdnga a caii duble,
cu locomotiva dubla, cu locomotiva impingatoare legata la tren si frana,
cu locomotiva impingatoare nelegata la tren si frand, cu cheia postului
de macazuri, referitoare la semnalizarea trenului.

Ad.art.188 (2)(c) - M - la sosirea unui tren, avizat fara semnale de fine de tren sau
cu acestea stinse sau incomplete, numai dupa ce IDM se convinge ca
trenul este complet transmite reavizul de sosire statiei vecine care a
expediat trenul.

Ad.art.189 N — IDM si mecanicii trenurilor in circulatie trebuie sa-si comunice si
sd-s1 confirme reciproc, prin radiotelefon, urmatoarele:

(a) conditiile de intrare, trecere, oprire, iesire in/prin/din statie si de
circulatie intre statii;

(b) linia de garare/trecere a trenului in/prin statie, precizandu-se daca
aceasta este directd sau abatuta si daca este cazul, firul de circulatie la
expediere;

(c) gararea, iesirea sau trecerea completa a trenului, dupa caz;

(d) alte informatii cu privire la circulatia trenului prin statie si in linie
curentd, care pot contribui la asigurarea regularititii, sigurantei
circulatiei si securitatii transporturilor.

Ad.art.190 (2)-C- Tnainte de trecerea de la un sistem de circulatie la altul, IDM
sunt obligati sd verifice daca linia curentd intre cele doua statii vecine
este liberd, precizand fiecare in scris, prin schimb de telefonograme
efectuat pe circuitul operatorului de circulatie si in prezenta acestuia,
ultimul tren circulat intre cele doua statii, pe fiecare fir de circulatie
cand este cazul; schimbul de telefonograme se inregistreaza de catre cei
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doi IDM 1n registrul unificat de cai libere,comenzi si miscare, iar de
catre operatorul de circulatie in registrul de dispozitii.

Ad.art.191 (2)-M- pentru toate sistemele de circulatie, IDM, imediat dupa luarea
serviciului 1n primire, comunicd IDM din statiile vecine, prin circuitul
telefonic special afectat pentru cererea si obtinerea cailor libere, functia
si numele lui; comunicarea se noteaza in registrul unificat de cai libere,
comenzi $i miscare, cu numar si ora, atat de catre IDM care o transmite,
cat si de catre IDM care o primeste.

Ad.art.196 (3) - N - in cazul In care un operator de manevra feroviara sau OTF

trebuie sa efectueze manevra cu iesirea convoiului de manevra de pe
liniile statiei in linie curentd cu depasirea limitei incintei statiei i
inapoierea acestuia pe liniile statiei, pentru cererea si acordarea cdii
libere se utilizeazd formulele 1 respectiv 10 cu adaptarea termenilor
corespunzatori la situatia concreta.
(4) - N - in cazul in care un OM feroviar sau OTF trebuie sa efectueze
manevra cu iesirea convoiului de manevra de pe linia unui operator
economic deservit de un post ajutitor de miscare in linie curentd cu
inapoierea pe linia operatorului economic, pentru cererea si acordarea
caii libere se utilizeaza formulele 1 si 10 cu adaptarea termenilor
corespunzatori la situatia concreta.

Ad.art.204 (1)(c)-C- sd se convinga ca manevra a fost retrasda si opritd si sa
urmareasca sau sa ia parte efectiv la verificarea liniei.

(g)-C- sa intampine trenul si sa-1 supravegheze prin defilare pana la
garare;

Ad.art.209 (3)-C- avizarea mecanicului se face de catre IDM dispozitor din statia
care expediaza trenul,prin ordin de circulatie in care se mentioneaza
obligatoriu:

-,circulati pdna la statia....pe baza intelegerii telefonice-cale
libera’’;

-, nu opriti in fata semnalelor luminoase de trecere......(denumire
BL urmatd de numarul semnalului) cu indicatia rosu,cu indicatii
dubioase sau stinse,cu exceptia semnalelor luminoase de trecere ale
BLA care fac si functia de semnale de avarie la trecerile la nivel’’;

-,circulati  cu viteza de cel mult 20 km/h pe sectoarele de bloc
acoperite de semnalele luminoase de trecere.....(denumirea BL urmata
de numarul semnalului).”’

(4) -,circulati pdnd la statia....pe baza intelegerii telefonice-cale
libera’’;

-,.circulati  cu viteza stabilita fara sa opriti in fata semnalelor
luminoase de trecere.....(denumirea BL urmatd de numarul
semnalului;se trec semnalele de trecere ale BLA mentionate in ordinul
de circulatie Tnmanat mecanicului primului tren,conform prevederilor
alin.(3)cu indicatia rosu,cu indicatii dubioase sau stinse,cu exceptia
semnalelor luminoase de trecere ale BLA care fac si functia de
semnale de avarie la trecerile la nivel’’.

Ad.art.210 N- cand IDM dispozitor constatd ca BLA nu functioneaza, va inscrie
acest fapt in RRLISC, va aviza imediat operatorul de circulatie si
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personalul de intretinere a instalatiilor SCB, iar circulatia se va face pe
baza intelegerii telefonice - cale libera.

CAP. I SECTIUNEA a 17-a Conducerea centralizata a circulatiei trenurilor — N -

Ad.art.218 (5)- M- agentul punctului de sectionare trebuie sa fie IDM in cazul
punctelor de sectionare cu mai mult de doud directii de mers in cazul
punctelor de sectionare care delimiteaza sectia de circulatie cu
conducerea centralizata, cu exceptia statiilor infundate.

(6) - N - administratorul infrastructurii feroviare publice poate stabili si
alte cazuri decat cele de la alineatul 5 in care agentul punctul de
sectionare trebuie sa fie IDM.

Ad.art.221 (3) - N - 1n cazul in care punctul de sectionare este deservit de catre
IDM, deranjamentele la instalatiile SC apdrute in timpul serviciului se
inscriu de acesta in RRLISC avizand personalul de intretinere si
operatorul de circulatie.

Ad.art.222 (4)- N - in cazul manipuldrii macazului de cétre partida de tren, dupa
terminarea manevrei conducdtorul manevrei este obligat sd aduca
macazurile in pozitia normald si raporteze aceasta catre agentul
punctului de sectionare care procedeaza conform alineatului 3.

Ad.art.226 (1) -N - intrarea trenului n punctele de sectionare Inzestrate cu semnale
de intrare se face conform prevederilor din reglementarile specifice.

Ad.art.228 - N - in cazul defectarii incuietorilor macazurilor dintr-un punct de
sectionare in dispozitia de circulatie se mentioneaza ca intrarea trenului
in punctul de sectionare respectiv se va face numai In prezenta
agentului punctului de sectionare postat la primul aparat de cale din
parcursul de intrare si in baza semnalului inainte, dat de catre acesta
indiferent de pozitia locomotivei.

Ad.art.233 (4) - N - verificarea lungimii si tonajului maxim, precum si a asigurarii
masei necesare de franat se face de catre operatorul de circulatie care
raspunde de incadrarea acestora in valorile impuse prin livretul cu
mersul trenului sau prin mersul intocmit pentru trenurile suplimentare.
(5) - C - formularul nota de repartizare a franelor de mana se
completeaza de catre agentul punctului de sectionare - daca acesta este
IDM respectiv conducatorul manevrei in celelalte cazuri.

Ad.art.237 (3) - N - pe sectiile cu conducere centralizata este interzisa circulatia
trenurilor stabilite la art.108 alineatul 2, lit. a,b,c, daca acestea nu sunt
deservite de cel putin 2 agenti.

Ad.art.238 (2) - N - dupa oprirea trenului la semnalul de intrare sau la varful
primului aparat de cale atacat pe la varf in cazul punctelor de sectionare
prevazute cu indicatori permanent de acoperire acesta va fi primit in
punctul de sectionare numai insotit de agentul punctului de sectionare
respectiv, cu ordin de circulatie.

Ad.art.243 -N- la indrumarea mijloacelor de interventie pe linie curenta inchisa in
ordinul de circulatie se face precizarea ca la Tnapoiere in punctul de
sectionare prevazut cu indicatori permanent de acoperire, acestea
trebuie sd opreasca la punctul primului macaz, iar primirea in punctul
de sectionare se face numai pe baza semnalului Tnainte transmis de catre
agentul punctului de sectionare respectiv.
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Ad.art.246 (2)- N - instructiunile de manipulare specifice fiecarei instalatii dispecer
se aproba de administratorul infrastructurii feroviar
(3)-N - reglementarile specifice pentru circulatia trenurilor §i manevra
vehiculelor feroviare se stabilesc de catre administratorul infrastructurii
feroviare pentru fiecare sistem dispecer si se avizeaza de catre
Autoritatea Feroviara Romana - AFER.

Ad.art.247 (4) - N - primirea simultana a trenurilor din directii opuse in statii de pe
linii simple in cazul in care parcursul de primire a trenurilor si
continuarea acestor parcursuri nu sunt separate prin linii de evitare sau
prin linii care pot face aceastd functie este admisd numai dacd sunt
indeplinite urmdtoarele conditii de la punctul a ... h.

(5) - N - prevederile de la alineatul 4 se aplica si in cadrul statiilor de
pe linie dubld, dacd parcursul de primire al unuia din trenuri este
intretaiat de continuarea parcursului de primire al celuilalt tren.

Ad.art.248 (3) - N - expedierea unui tren simultan cu primirea altui tren in din
acelasi sens de mers in statiile de pe liniile simple in cazul in care
parcursul de expediere a trenului nu este separat de continuarea
parcursului de primire prin linii de evitare sau alte linii care pot
indeplini aceasta functie, este admisd numai dacd sunt Indeplinite
conditiile litera a ...h.

(4) - N - prevederile de la alineatul 3 se aplica si in cadrul statiilor de
pe cale dubld daca trenul care se expediaza intretaie continuarea
parcursului de primire al celuilalt tren.

CAP I SECTIUNEA a 21-a - Organizarea i monitorizarea circulatiei trenurilor
prin sistemul informatic integrat IRIS pentru dirijarea traficului feroviar
(art.256-262) —N-

CAP. II SECTIUNEA a 2-a - Suspendarea temporara a activitatii de miscare pe
unele sectii de circulatie —N-

Ad.art.266 (2) - N - este interzisd suspendarea temporard a serviciului de miscare
in statiile inzestrate cu instalatii CED sau CE de pe sectiile de circulatie
cu linie simpla inzestrata cu BLA sau linie simpla inzestratd cu bloc de
linie semiautomat.

Ad.art.268 N - inainte de intrare in statia cu serviciul de miscare suspendat
temporar mecanicul conduce trenul cu deosebita atentie, iar in cazul in
care nu primeste semnalul Tnainte din partea agentului statiei opreste
trenul.

Ad.art.269 (1) - N - pe perioada suspendarii temporare a serviciului de miscare in
statiile cu treceri la nivel cu bariere mecanice se procedeaza conform
punctelor a si b.

Ad.art.270 N - administratorul infrastructurii feroviare publice comunica
operatorilor economici OTF si de manevrad feroviara interesati, statiile
(punctele de sectionare) si perioada pentru care se suspenda temporar
serviciul de miscare.

Ad.art.271 (2) —N- constatarea si inlaturarea neregulilor aparute la tren se fac de
catre mecanicul ajutor.

Ad.art.275 (4) — N - in cazul trenurilor fara sef de tren, intelegerea privind darea
inapoi a trenului, se face intre mecanic si IDM din statia care a expediat
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trenul, prin radiotelefon, mecanicul notand in foaia de parcurs numele
statiei, numarul dispozitiei din registrul unificat de cai libere, comenzi
si miscare, ora, numele si prenumele IDM de la care a primit
comunicarea privind conditiile de dare Tnapoi a trenului pana Ia
semnalul de intrare al statiei.

(5) —N- dupa oprirea trenului dat Tnapoi din linie curenta, la semnalul de
intrare, mecanicul va lua legatura prin radiotelefon cu IDM in vederea
intelegerii privind intrarea in statie confirmand faptul ca a oprit fara a
depasi semnalul de intrare.

Ad.art.278 (2) —C- mecanicul mentioneazd in foaia de parcurs solicitarea
locomotivei de ajutor si 0 comunicd Tmpreund cu numdrul trenului,
numarul foi de parcurs, numele mecanicului si pozitia kilometrica, catre
IDM cu care a luat legatura.

Ad.art.280 (1) - N - in cazul in care trenul este oprit neprevazut in linie curenta si
nu isi poate continua mersul ca urmare producerii unui eveniment sau
accident feroviar mecanicul trebuie sd comunice acest fapt IDM din una
din statiile vecine.

(2) - N - dupa primirea comunicarii, IDM dispozitor informeaza
operatorul de circulatie informeaza despre producerea evenimentului
sau accidentului feroviar.

(3) - N - avizarea evenimentului sau accidentului feroviar si solicitarea
mijloacelor de interventie pentru inlaturarea urmarilor acestuia se fac
conform reglementarilor in vigoare.

(4) - N - dupa inlaturarea urmarilor evenimentului sau accidentului
feroviar si eliberarea liniei curente, deschiderea liniei curente se face
conform prevederilor din prezentul regulament.

Ad.art.284 (7) - N - conducatorul lucrarii inscrie in RRLISC retragerea ultimului
mijloc de interventie, eliberarea liniei curente, terminarea lucrarilor,
asigurarea gabaritului de liberd trecere, precum si eventuale conditii de
circulatie.

(9) - N - in cazul in care este necesara transbordarea calatorilor in zona
portiunii de intrerupere trenurile de caldtori pot circula pe linie curenta
inchisa in aceleasi conditii ca s1 mijloacele de interventie si/sau UAM,
iar datele privind circulatia acestora vor fi inscrise in registrul unificat
de cai libere, comenzi si miscare de catre IDM si raportate operatorul de
circulatie, locomotivele de ajutor circuld in aceleasi conditii.

Ad.art.285 (1)-N- automotoarele de serviciu si UAM pot fi puse in circulatie
conform cazurilor de la a...g.

Ad.art286 (1)- C- UAM pot circula pe linia curenta,izolate sau cuplate.

(2) —C- la UAM se poate atasa numai un singur vagon de marfa, pe doua
osii, care trebuie sa aiba frana de mand in buna stare de functionare.

(3) —C- 1in cazuri exceptionale se poate atasa un singur UAM cu sau fard
vagon, la urma trenurilor care circuld in rangul 7.

(4)- C- circulatia UAM cu sau fara vagoane, pe linii inzestrate cu BLA
se face conform prevederilor art.208, alin.(3) din prezentul regulament.

Ad.art.287 (3) — N- utilajele multifunctionale pentru intretinerea si repararea caii
si a liniei de contact, care se pot deplasa atat pe calea rutiera cat si pe
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calea feratd, sunt iIndrumate pentru executarea unor lucrari, numai pe
linii inchise, avand acces pe acestea, de reguld, prin zona trecerilor la
nivel.

Ad.art.292 (4) — C- in caz de lucrari neprevazute, care impun circulatia vehiculelor
care se pot scoate de pe linie cu bratele, stabilirea plecarii si Tnapoierii
acestora se face de catre conducatorul vehiculului impreuna cu IDM
dispozitor.

Ad.art.296 (2) —C - in cazul in care existd legatura prin radiotelefon intre
conducatorul vehiculului si IDM dispozitor, comunicdrile privind
punerea pe linie, circulatia si eliberarea liniei curente pentru vehiculele
cu si fara motor care se pot scoate de pe linie cu bratele, se pot
transmite prin radiotelefon cu inscrierea acestora de catre conducatorul
vehiculului in condica portativa a statiei, iar de catre IDM dispozitor, in
registrul unificat de cai libere,comenzi si miscare.

Ad.art.297 (1)(d)-N— pe sectiile de circulatie echipate cu bloc de linie semiautomat
circulatia trenurilor se face pe baza intelegeri scrise intre statii;

Ad,art.316 (2)-N — IDM care primeste avizul/cererea, consemneaza si confirma
primirea avizului/cererii prin semnatura pe ordinul de circulatie aflat la
mecanic.

CAP. II SECTIUNEA a 9-a Inchideri de linie si/sau scoateri de sub tensiune a
liniei de contact pentru lucrari — M,C cf. RET si Instr. 317

Ad.art.320 M - inchiderile liniei curente sau a liniilor din statie si/sau scoaterile de
sub tensiune a liniei de contact pot fi planificate sau accidentale.

Ad.art.321 (1) (e)- N - IDM din statia in care s-a cerut efectuarea inchiderii liniei
curente si/sau scoaterii de sub tensiune a liniei de contact, inscrie in
RRLISC pe rand liber faptul ca operatorul de circulatie a aprobat
cererea pentru inchiderea si/sau scoaterea de sub tensiune solicitata.

(2) - N - pe liniile electrificate Inceperea lucrarilor la cale se face dupa
confirmarea in scris datd de personalul de electrificare ca linia de
contact este scoasd de sub tensiune si este legata la pamant in cazul
lucrarilor de cale prevazute cu scoaterea de sub tensiune.

(3) - N - in telegrama de aprobare a inchiderii de linie si/sau a scoaterii
de sub tensiune a liniei de contact se poate stabili dacd este necesar
supravegherea activitdtii de circulatie a trenurilor §1 de manevrda a
vehiculelor feroviare de cétre seful statiei sau si de catre alt personal cu
responsabilitati in siguranta circulatiei.

Ad.art.322 (2) - N - in acest caz inchiderea liniei curente se inscrie in RRLISC al
uneia din statiile care delimiteaza linia curentd de cdtre personalul cu
responsabilitdti in siguranta circulatiei apartindnd subunitatii de
intretinere a caii.

(3) - N - scoaterea accidentald de sub tensiune a liniei de contact se
inscrie In RRLISC dupa caz conform punctelor a si b.

(4) - N - IDM inscrie in RRLISC mentiunea luat la cunostinta
semneaza mentionand citet numele, noteazd ora dupd care Inscrie in
registrul de dispozitii RC si transmite operatorului de circulatie
inchiderea liniei curente si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de
contact.
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(5) - N - iesirile in linie curenta inchisa din statiile Tnzestrate cu
instalatii CED sau CE se restrictioneaza si se semnalizeaza conform
reglementarilor specifice in vigoare.

Ad.art.323(f) - N - in cazul in care legaturile telefonice cu operatorul de circulatie
sunt intrerupte IDM din statia cu sens de prioritate indeplineste si
atributiile operatorului de circulatie referitoare la deschiderea liniei.

Ad.art.324 (3) - N - in mod similar se va proceda si la inchiderile solicitate de catre
sefii subunitétilor de Intretinere a instalatiilor SCB, IFTE, TC pentru
lucrari care nu afecteaza integritatea liniei si a lucrarilor de arta.

(4) - N - executarea lucrarilor cu carucioare turn la linia de contact se
face numai cu inchiderea liniei.

Ad.art.328 (1) - N - introducerea sau modificarea restrictiilor de viteza se face prin
telefonogramd transmisa din condica portativa si/sau prin inscrierile in
RRLISC aflat la una din statiile care delimiteazd portiunea de linie
slabita de catre sef district linii, sef district IFTE

Ad.art.336 (3) - N - in cazul in care apa depaseste suprafata de rulare a sinei,

mecanicul ia masuri de oprire a trenului pana la sosirea personalului de
intretinere a cdii care va stabili conditiile de circulatie
(4) - N - avizul asupra circulatiei trenurilor se dd numai dupa ce linia a
fost revizuita de catre seful de echipa sau seful districtului de intretinere
a liniilor care la nevoi ia masuri pentru semnalizarea si repararea liniei
si dacd este cazul avizeaza pe seful unitatii de intretinerii a caii pentru
stabilirea modalitatilor de reparare a liniei.
(5) - N - in cazul in care circulatia trenurilor trebuie s se faca cu
restrictii de viteza personalul de intretinere a liniilor in functie de cel
putin sef district, pentru linia curenta si liniile de primire - expediere
sau in functie de sef de echipa pentru celelalte linii, face avizarea
introducerii pe teren a restrictiei de viteza necesare prin telefonograma
din condica portativa si/sau prin inscriere in RRLIS

Ad.art.337 (4) - N - restrictii de vitezd care nu sunt cuprinse in BAR, precum si
orice nepotrivire intre prevederile din BAR si situatia de pe teren -
treaptd de viteza superioard sau inferioara cele indicate pe teren pozitiei
kilometrica diferitd a portiunii de linie cu restrictie g1 alte asemenea - se
aduc la cunostintd personalului de locomotiva prin ordin de circulatie.

Ad.art.338 (4) - N - restrictii de viteza de pe liniile statiei altele decét liniile de
primire-expediere, precum si de pe LFI pe care manevra este executata
cu mijloace si personal apartindnd operatorilor de manevra feroviara,
OTF sau operatori economici nu se mentioneazd in BAR.

(5) - N - 1n cazul locomotivelor de manevra din statiile tehnice si/sau
triaj ordin ul de circulatie pentru avizarea restrictiilor de viteza se poate
U emite cu valabilitate pentru intreaga tura de serviciu a IDM.

Partea a IV-a Dispozitii finale - Eliberarea liniei curente sau a liniei directe dintr-o
statie CFR art.339 — 343 — N-

Ad.art.339. N- in scopul efectudrii transporturilor feroviare in conditii de siguranta
si regularitate a circulatiei, administratorul/gestionarul infrastructurii
feroviare, operatorii de transport feroviar si operatorii de manevra
feroviara au obligatia de a elibera cu prioritate linia curenta sau linia
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directd dintr-o statie CFR, atunci cand prin defectarea accidentald a
mijlocului de tractiune ce asigura remorcarea unui tren in circulatie sau
a unui convoi de manevra, s-a produs blocarea traficului feroviar.

Ad.art.340. N - Modul de lucru pentru inlaturarea blocarii traficului feroviar intr-o
statie CFR sau 1n linie curentd va respecta urmatoarele principii:

(a) daca un tren in circulatie nu isi mai poate continua mersul datorita
defectarii mijlocului de tractiune care asigura remorcarea trenului,
mecanicul trebuie sd solicite IDM din statia cea mai apropiata,
locomotiva de ajutor, conform prevederilor din prezentul regulament;
(b) IDM care primeste solicitarea pentru acordarea locomotivei de
ajutor trebuie sa avizeze imediat in scris pe operatorul de circulatie;

(c) operatorul de circulatie va aviza personalul responsabil cu
organizarea $1 conducerea activitatii de transport feroviar al
operatorului de transport feroviar care remorca trenul, pentru stabilirea
locomotivei de ajutor, In vederea:

- eliberarii liniei curente - in cazul liniilor simple sau a liniilor duble
cand celalalt fir de circulatie este Inchis;

- eliberarii liniei directe din statie - In cazul in care celelalte linii de
primire-expediere din statie sunt ocupate;

(d) personalul responsabil cu organizarea si conducerea activitatii de
transport feroviar al operatorului de transport feroviar care remorca
trenul este obligat sd confirme daca dispune sau nu de locomotiva de
ajutor; In cazul in care operatorul de transport feroviar nu poate asigura
locomotiva de ajutor, operatorul de circulatie va dispune ca locomotiva
unui alt tren aflat In circulatie sa fie acordata ca locomotiva de ajutor;
(e) operatorul de circulatie nu va dispune acordarea ca locomotiva de
ajutor, locomotiva trenurilor care asigura efectuarea transporturilor
militare si a marfurilor periculoase din clasele 1 si 7, conform
Regulamentului privind transportul international feroviar al marfurilor
periculoase (RID).

Ad.art.341. N - Locomotiva de ajutor acordata va remorca trenul astfel:

(a) in cazul trenurilor de marfa - numai pana la prima statie CFR cu
posibilitati de garare;
(b) in cazul trenurilor de cdldtori - pand la statia in care operatorul de
transport feroviar care a remorcat initial trenul, poate asigura inlocuirea
locomotivei defecte.

Ad.art.342(1)- N- In cazul in care pentru aplicarea prevederilor de la art. 341 este
necesara remorcarea trenului pana la alte statii de cale ferata decat cele
care delimiteaza linia curentd inchisa, locomotiva de ajutor acordata
trebuie sd asigure conditiile de circulatie prevazute in livretul cu mersul
trenurilor pentru trenul care a solicitat ajutor si conditiile de remorcare
s franare prevazute in reglementdrile specifice in vigoare.

(2)- N- In cazul cand locomotiva de ajutor acordati nu poate asigura
conditiile de circulatie, de remorcare si de franare conform livretului cu
mersul trenurilor si/sau reglementarilor specifice in vigoare, operatorul
de circulatie va dispune asupra circulatiei trenului cu respectarea noilor
conditii de circulatie, remorcare §i franare ce pot fi asigurate trenului
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pentru circulatia in conditii de sigurantd. Noile conditii de circulatie se
transmit catre IDM din prima statie prin dispozitie scrisa, in vederea
opririi trenului si aducerii acestora la cunostinta mecanicului prin ordin
de circulatie.

Ad.art.343 (1)- N- In toate cazurile in care prin defectarea accidentald a mijlocului

N - Nou

de tractiune ce asigura remorcarea unui tren in circulatie s-a produs
blocarea traficului feroviar, cu afectarea majora a circulatiei trenurilor
de calatori sau a trenurilor ce asigura efectuarea transporturilor militare
si marfurilor periculoase din clasele 1 si 7, conform Regulamentului
privind transportul international feroviar al marfurilor periculoase
(RID) operatorul de circulatie trebuie sa avizeze imediat, dupd caz,
structura regionald si/sau centralda de conducere/coordonare a circulatiei
trenurilor, apartinand administratorului infrastructurii feroviare publice.
(2)- N- Structurile organizatorice si functionale ale administratorului si
gestionarilor infrastructurii feroviare, operatorilor de transport feroviar
si operatorilor de manevra feroviara interesati, dupa caz, vor colabora
pentru deblocarea traficului feroviar si pentru asigurarea conditiilor
necesare de siguranta circulatiei.

C -Completare
M - Modificare
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