ORDIN nr. 1120 din_2 iulie 2012 privind modificarea Regulamentului
pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005,
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 1.816/2005, si a Regulamentului de semnalizare nr. 004,
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 1.482/2006, precum si pentru modificarea si completarea
Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr. 201, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2.229/2006

Tn temeiul prevederilor art. 3 alin. (2) lit. k) pct. (ii) din anexa nr. 1 "Regulamentul de
organizare si functionare al Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR" la anexa nr. 1
"Regulamentul de organizare si functionare al Autoritatii Feroviare Romane - AFER" la
Hotararea Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare
Romane - AFER, cu modificarile si completarile ulterioare, si ale art. 4 alin. (1) pct. 1 si 12 si
art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,
ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. |

Regulamentul pentru circulatia trenurilor $i manevra vehiculelor feroviare nr. 005,
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.816/2005,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 1.064 si 1.064 bis din 28 noiembrie
2005, cu modificarile si completarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. Laarticolul 17, alineatul (7) va avea urmatorul cuprins:

"(7) Mecanicul este obligat sa ia masuri de oprire a trenului inaintea trecerii la nivel daca
observa ca:

- agentul postului de bariera nu este prezent la locul fixat;

- agentul postului de bariera da semnale de oprire a trenului;

- agentul postului de bariera este prezent la locul fixat, dar bariera este deschisa.

Dupa oprire, al doilea agent al trenului - seful de tren, respectiv alt agent autorizat pentru a
executa functia de sef de tren, iar, in lipsa acestora, mecanicul ajutor - se deplaseaza la postul
de bariera pentru a constata situatia, dupa care mecanicul comunicd catre IDM care i-a
inménat ordinul de circulatie sau citre IDM din prima statie din parcurs situatia constatata. In
cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu calculator de bord care permite efectuarea
probelor de frana de catre mecanic din postul de conducere, al doilea agent al trenului poate fi
conductorul de tren autorizat pentru manipularea instalatiilor de siguranta circulatiei cu care
sunt echipate automotoarele, pentru mentinerea pe loc a acestora la manevrda si/sau in
circulatia trenurilor in cazul conducerii simplificate.

In cazul in care bariera este deschisa, al doilea agent al trenului inchide mai intai bariera,
dupa care da semnale in vederea depasirii trecerii la nivel de catre tren. Mecanicul opreste
trenul dupa depasirea trecerii la nivel cu tot trenul, al doilea agent al trenului deschide bariera,
se urca in tren si transmite semnalul «inainte» sau, in cazul in care se urca in cabina
locomotivei, comunica mecanicului ca trenul 1si poate continua mersul."”

2. La articolul 108, alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

"(2) Trenurile trebuie sa fie deservite de catre cel putin doi agenti, din care unul este
mecanicul, iar al doilea agent al trenului poate fi: mecanic ajutor, sef de tren sau un alt agent
1
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autorizat pentru a executa functia de sef de tren in cazul trenurilor formate din automotoare
dotate cu calculator de bord care permite efectuarea probelor de frana de catre mecanic din
postul de conducere, al doilea agent al trenului poate fi conductor de tren autorizat pentru
manipularea instalatiilor de siguranta circulatiei cu care sunt echipate automotoarele, pentru
mentinerea pe loc a acestora la manevra si/sau in circulatia trenurilor in cazul conducerii
simplificate. Trenurile care pot fi deservite de cel pufin un agent - mecanicul de locomotiva
sau conducdtorul vehiculului feroviar - sunt:

a) automotoarele si ramele electrice sau diesel;

b) UAM cu sau fard vagoane;

¢) locomotiva izolata.

Echipamentele si/sau dispozitivele de sigurantd si vigilentd din dotarea vehiculelor
feroviare prevazute la lit. a), b) si c) trebuie sa indeplineasca cerintele obligatorii impuse, sa
fie 1n stare de functionare si in actiune."

3. Laarticolul 197 alineatul (2), litera ¢) va avea urmatorul cuprins:

"¢) seful de tren sau, in cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu calculator de bord
care permite efectuarea probelor de frana de catre mecanic din postul de conducere,
conductorul de tren autorizat pentru manipularea instalatiilor de siguranta circulatiei cu care
sunt echipate automotoarele, pentru mentinerea pe loc a acestora la manevrda si/sau in
circulatia trenurilor in cazul conducerii simplificate, prin semnalul «pornirea trenului», n
haltele de calatori, punctele de oprire in linie curenta si in punctele de sectionare de pe sectiile
cu sistem de circulatie dispecer farda IDM sau alt agent, precum si in cazurile de oprire
neprevazuta a trenului in linie curenta."

4. Laanexanr. 4, la litera P, punctul 9 va avea urmatorul cuprins:

"9. PARTIDA DE TREN - Formatie compusa din cel putin mecanicul trenului si mecanicul
ajutor sau seful de tren, respectiv alt agent autorizat pentru a executa functia de sef de tren,
sau, In cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu calculator de bord care permite
efectuarea probelor de frand de catre mecanic din postul de conducere, conductorul de tren
autorizat pentru manipularea instalatiilor de siguranta circulatiei cu care sunt echipate
automotoarele, pentru mentinerea pe loc a acestora la manevra si/sau in circulatia trenurilor in
cazul conducerii simplificate. Tn plus, pentru desfisurarea activitatii privind circulatia
trenurilor si manevra, trenul poate fi deservit si de alt personal autorizat."

Art. 11

Regulamentul de semnalizare nr. 004, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 1.482/2006, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 814 si 814 bis din 3 octombrie 2006, se modifica dupd cum urmeaza:

1. Laarticolul 117, alineatul (14) va avea urmatorul cuprins:

"(14) Pornirea trenurilor de calatori si mixte data de seful de tren sau, In cazul trenurilor
formate din automotoare dotate cu calculator de bord care permite efectuarea probelor de
frana de catre mecanic din postul de conducere, de conductorul de tren, in halte comerciale si
puncte de oprire in linie curenta - fig. 129.

Fig. 129 - Pornirea trenurilor de caldtori si mixte data de seful de tren sau, in cazul trenurilor
formate din automotoare dotate cu calculator de bord care permite efectuarea probelor de
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frana de catre mecanic din postul de conducere, de conductorul de tren, in halte comerciale si
puncte de oprire in linie curenta

Ziua - seful de tren sau, in cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu
calculator de bord care permite efectuarea probelor de frand de catre mecanic din postul de
conducere, conductorul de tren ridica steguletul galben spre locomotiva, respectiv spre postul
de conducere al automotorului in care se afla mecanicul, si in acelasi timp da un sunet lung cu
fluierul de mana.

Noaptea - seful de tren sau, in cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu
calculator de bord care permite efectuarea probelor de franad de catre mecanic din postul de
conducere, conductorul de tren ridica lanterna cu lumina alba spre locomotiva, respectiv spre
postul de conducere al automotorului in care se afla mecanicul, si in acelasi timp da un sunet
lung cu fluierul de mana.

Acelasi semnal - fig. 129 - se da pentru trenurile de calatori si mixte de catre seful de
tren sau, in cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu calculator de bord care permite
efectuarea probelor de frand de catre mecanic din postul de conducere, de catre conductorul
de tren si in punctele de sectionare de pe sectiile cu sistem de circulatie dispecer fara impiegat
de miscare sau alt agent autorizat."

Art. 111
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.229/2006,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 23 si 23 bis din 15 ianuarie 2007, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:
1. La articolul 13 alineatul (1), dupa litera d) se introduce o noua litera, litera e), cu
urmatorul cuprins:
"e) mecanicul locomotivei de ajutor, care circuld in sistem simplificat, se deplaseaza de la
locomotiva la automotorul DESIRO pentru manipularea cuplei de rezerva."
2. La articolul 70, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:
"Art. 70
(1) Trenurile trebuie sa fie deservite de catre cel pufin doi agenti, din care unul este
mecanicul, iar al doilea agent al trenului poate fi: mecanic ajutor, sef de tren sau un alt agent
autorizat pentru a executa functia de sef de tren. In cazul trenurilor formate din automotoare
dotate cu calculator de bord care permite efectuarea probelor de frana de catre mecanic din
postul de conducere, al doilea agent al trenului poate fi conductor de tren autorizat pentru
manipularea instalatiilor de siguranta circulatiei cu care sunt echipate automotoarele, pentru
mentinerea pe loc a acestora la manevra si/sau in circulatia trenurilor in cazul conducerii
simplificate. Prin sef de tren, In Intelesul prezentelor instructiuni, se intelege si seful de
manevra de sectie."
3. La articolul 91 alineatul (2), litera f) se modifica si va avea urmatorul cuprins:
"f) in haltele de calatori, in punctele de oprire in linie curenta si in punctele de sectionare de
pe sectiile cu sistem de circulatie dispecer farda IDM sau alt agent, precum si in cazurile de
oprire neprevazuta a trenului in linie curentd, prin semnalul «pornirea trenului», dat de catre
seful de tren, sau, in cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu calculator de bord
care permite efectuarea probelor de frana de catre mecanic din postul de conducere, de catre
conductorul de tren autorizat pentru manipularea instalatiilor de siguranta circulatiei cu care
sunt echipate automotoarele, pentru mentinerea pe loc a acestora la manevrda si/sau in
circulatia trenurilor in cazul conducerii simplificate."
4. La articolul 164 alineatul (2), dupa litera b) se introduce un nou paragraf, cu
urmatorul cuprins:
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"“In cazul trenurilor formate din automotoare dotate cu calculator de bord care permite
efectuarea probelor de frand de catre mecanic din postul de conducere, al doilea agent al
trenului poate fi conductorul de tren autorizat pentru manipularea instalatiilor de siguranta
circulatiei cu care sunt echipate automotoarele, pentru mentinerea pe loc a acestora la
manevra si/sau in circulatia trenurilor in cazul conducerii simplificate."

Art. IV
Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

_Kkkk_
p. Ministrul transporturilor si infrastructurii,

Septimiu Buzasu,

secretar de stat

Publicat in Monitorul Oficial cu numsérul 463 din data de 9 iulie 2012



